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A. CZESC OPISOWA

1. INFORMACJE OGOLNE

1.1. Przedmiot opracowania
Przedmiotem opracowania jest Projekt Statej Organizacji Ruchu w ramach projektu ,,Przebudowa
drogi gminnej - ul. Ksiedza Piotra Skargi - na odcinku od ul. Grobelnej do ul. 3 Maja w m.
Pabianice wraz z przebudowg innych drég gminnych w zakresie skrzyzowan z tg drogg - ul.
Grobelna, ul. Sobieskiego, ul. Poprzeczna, ul. Szewska, ul. Kopernika, ul. B6Zniczna”.
Zmianami w statej organizacji ruchu objeta jest przede wszystkim przebudowywana ulica Ks.
Piotra Skargi (dr. gminna nr 108347E) — na odcinku od ul. Grobelnej do ul. 3 Maja. W zwigzku ze
zmianami geometrii tejze drogi, korekcie ulegng réwniez wloty drég krzyzujacych sie z nig, co nie
pozostanie bez wptywu na organizacje na pozostatych wlotach. Projekt statej organizacji ruchu
obejmie nastepujace drogi gminne, w zakresie skrzyzowan z ul. Skargi:

- ul. Grobelna (dr. gminna nr 108347E),

- ul. Bugaj (dr. gminna nr 108321E),

- ul. Sobieskiego (dr. gminna nr 108316E),

- ul. Poprzeczna -(dr. gminna nr 108432E),

- ul. Szewska -(dr. gminna nr 108394E),

- ul. Kopernika -(dr. gminna nr 108394E),

- ul. Bézniczna (dr. gminna nr 108316E).
Dodatkowo ulica Piotra Skragi, krzyzuje sie z droga powiatowa nr 3312E, ktéra biegnie sladem
ulic 3 Maja i 20 Stycznia. Zmiana organizacji ruchu obejmie wlot zachodni skrzyzowania tych

drég.

1.2. Nazwa Inwestora

PREZYDENT MIASTA PABIANIC
ul. Zamkowa 16

95-200 Pabianice

1.3. Nazwa jednostki projektowe;j

APJ PIOTR KURCZYCH OBStUGA INWESTYCII

ul. Ceglana 6/20, 05-803 Pruszkow

tel. 501 758 680, e-mail. apjpiotrkurczych@gmail.com, NIP 534-158-91-95

1.4. Podstawa opracowania

1. Zlecenie otrzymane od Inwestora.



2. Odrys z planu sytuacyjno-wysokosciowego w skali 1:500 z naniesionym projektowanym
uktadem drogowym.

3. Projekt branzy drogowej, obejmujacy przebudowe istniejgcego uktadu komunikacyjnego.

4. Inwentaryzacja istniejgcego oznakowania wykonana w terenie,

5. Ustawa Prawo o ruchu drogowym z dnia 20 czerwca 1997r. (tekst jednolity z 21 czerwca
2024r. - Dz.U.2024.1251, z pdzniejszymi zmianami),

6. Ustawa o drogach publicznych z dnia 21 marca 1985 (tekst jednolity z dnia 4 lipca 2025 r. -
Dz.U.2025.889, z pdézniejszymi zmianami);

7. Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 23 wrzesnia 2003 r. w sprawie szczegétowych
warunkdéw zarzadzania ruchem na drogach oraz wykonywania nadzoru nad tym zarzagdzaniem
(tekst jednolity z dnia 14 kwietnia 2017r. - Dz.U.2017.784, z pdzniejszymi zmianami);

8. Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 3 lipca 2003r. w sprawie szczegdétowych
warunkéw technicznych dla znakdéw i sygnatéw drogowych oraz urzadzen bezpieczenstwa
ruchu drogowego i warunkdw ich umieszczania na drogach (tekst jednolity z dnia 26 listopada

2019r. - DZ.U.2019.2311, z pdzniejszymi zmianami).

1.5. Uzasadnienie wprowadzenia organizacji ruchu.

Po analizie projektu drogowego i wprowadzonych zmian geometrycznych w zakresie
przebudowywanej drogi oraz wlotow drég krzyzujgcych sie z nig - zaprojektowano nowe
oznakowanie poziome, pionowe oraz elementy bezpieczedAstwa ruchu drogowego.
Administracyjnie, biorgc pod uwage jurysdykcje organdw zarzadzajacych ruchem na drodze,

projekt obejmuje wytacznie drogi w zarzadzie Starostwa Powiatowego w Pabianicach.

1.6. Termin wprowadzenia zmian w organizacji ruchu.

Inwestor planuje wykonanie petnej przebudowy ukfadu drogowego wraz z nowym
oznakowaniem w drugiej potowie 2026 r. Od momentu ukoniczenia robét zostanie wprowadzona
niniejsza organizacja. W zwigzku z mozliwymi opdznieniami procesu budowlanego wnioskuje sie

o przedtuzenie terminu wprowadzenia projektowanej organizacji ruchu do 31 grudnia 2027 r.

2. OPIS STANU ISTNIEJACEGO

Inwestycja potozona w miescie Pabianice, gmina Pabianice, powiat pabianicki, wojewddztwo
tédzkie - jest to odcinek istniejgcej drogi gminnej ulicy Ksiedza Piotra Skargi od ul. Grobelnej do
ul. 3 Maja. Obecnie teren przeznaczony pod inwestycje — tj odcinek ok. 665 m drogi gminnej —w
catosci jest zabudowany — w postaci nawierzchni utwardzonych jezdni bitumicznych, chodnikéw,

zjazdbéw. Szerokosci istniejgcej jezdni ulicy jest nieregularna i oscyluje w szerokosciach od 5,0m
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do ~9,00m. Liczne powierzchnie chodnikowe o zréznicowanych szerokosciach stanowig dojscia
do zlokalizowanych do budynkéw. Na odcinku zachodnim droga przebiega przez scistg zabudowe
staromiejska, kamieniczng, przylegajagcg bezposrednio do pasa drogowego. Na odcinku wschod-
nim zabudowa staje sie luzniejsza i wiekszos¢ budynkdw odsunieto od granicy pasa drogowego.

Organizacyjnie przebudowywany odcinek drogi znajduje sie w obszarze zabudowanym, wiec
obowigzuje tam kodeksowe ograniczenie predkosci do 50km/h. Dodatkowo jednak, na wysokosci
budynkéw szkolnych, przez umieszczenie znakéw B-33 wprowadzono odcinkowe ograniczenie
predkosci do 30km/h, punktowo zmniejszone na dojezdzie do progéw zwalniajgcych do 20km/h.
Na odcinku zachodnim, pomiedzy ulicami Grobelng i Bugaj ul. Skargi jest droga jednokierunkowa
prowadzacg ruch w kierunku zachodnim. Na dalszym odcinku wprowadzono ruch
dwukierunkowy. Ulica ta, na catym przebudowanym odcinku uzyskata pierwszenstwo przejazdu
nad drogami krzyzujgcymi sie z nig. Wraz z koricem przebudowy ulica zostaje podporzadkowana
ciggowi drogi powiatowej, czyli ulicom 3 Maja i 20 Stycznia. Ulice Bugaj, Sobieskiego, Kopernika
oraz Boczna, na skrzyzowaniach z ul. Skargi prowadzg ruch dwukierunkowy, natomiast ul.
Szewska, Poprzeczna i Bdzniczna sg jednokierunkowe. Ul. BdZniczna prowadzi ruch wyjazdowy z

ul. Skargi, natomiast ul. Szewska i Poprzeczna ruch dojazdowy w kierunku ul. Skargi.

3. OBECNE | PROGNOZOWANE OBCIAZENIE RUCHEM

Przebudowa przedmiotowego odcinka drogi gminnej nie wptynie znaczgco na wzrost natezenia
ruchu w obrebie przebudowywanego odcinka drogi. W chwili obecnej ruch okresli¢ nalezy jako
Sredni z dominujgcg przewagg ruchu pojazdéw osobowych. Jest to ruch lokalny a wrecz dojaz-
dowy do ulic poprzecznych czy posesji zlokalizowanych wewngatrz obszaru. Ruch pojazddéw cieza-
rowych ogranicza sie do pojazdéw komunalnych czy sporadycznych dostaw do punktéw handlo-
wych czy ustugowych. Na odcinku wschodnim od ul. Szewskiej do ul. 3 Maja poprowadzono trase
autobusu komunikacji miejskiej, jednak wytgcznie w kierunku wschodnim.

Biorgc pod uwage dynamiczng rewitalizacje catego obszaru starej czesci Pabianic, nalezy spo-
dziewad sie wzrostu natezenia ruchu dojazdowego jednak nalezy efekt ten traktowac jako dtugo-
falowy. W chwili obecnej podstawowym elementem wptywajgcym na zwiekszenie ruchu moze
by¢ zdecydowana poprawa komfortu jazdy, po utozeniu nowych nawierzchni jezdni. Poza tym w
zwigzku z realizacjg inwestycji nie powstang dodatkowe punkty ruchotwdrcze moggaco znaczaco
wptyngc na wzrost natezen. Projekt drogowy, na tym etapie uwzglednia ewentualne zmiany pod
wzgledem ilosci pojazddéw, dlatego konstrukcja jezdni zostata zaprojektowana w klasie drogi KR3.
Dodatkowo projekt znaczaco poprawia warunki parkingowe, przez zastosowanie szeregu norma-

tywnych zatok postojowych czy paséw parkingowych.



4. OPIS PRZYJETYCH ROZWIAZAN PROJEKTOWYCH

4.1. Rozwiazanie sytuacyjne

Projektowana ul. Piotra Skargi na catym odcinku przebiega w $ladzie istniejgcej drogi gminnej. W
zwigzku z tym nie wymaga jakichkolwiek korekt granic pasa drogowego.

Projekt przewiduje przebudowe drogi gminnej — odcinka ul. Ksiedza skargi od ul. Grobelnej do ul.
3 Maja. Zgodnie z oczekiwaniami zarzadcy drogi, caty odcinek drogi geometrycznie zostat zapro-
jektowany w raki sposéb, by przy jednoczesnym ujednoliceniu zmiennej aktualnie szerokosci
jezdni, zapewni¢ jak najwiekszg liczbe miejsc postojowych — przy zachowaniu optymalnych wa-
runkéw dla ruchu pieszego, rowerowego z zachowaniem warunkdéw bezpieczenstwa.

Na poczatkowym odcinku od ul. Grobelnej do tuku zblizonego do kata prostego — czyli do lokal-
nego pikietazu ~0+060, zaprojektowano jednokierunkowga jezdnie szerokosci 5,0m z mozliwosci
jednostronnego parkowania. Jednokierunkowy odcinek od km 0+060 o szerokosci jezdni 7,50m z
mozliwoscig obustronnego postoju zaprojektowano do istniejgcego skrzyzowania z ul. Bugaj. Od
ul. Bugaj do km ~280 zaprojektowano dwukierunkowg jezdnie szer. 7,50m z mozliwoscig dwu-
stronnego postoju. Od km ~280 jezdnia posiada szeroko$¢ 6,00m, a miejsca postoju zostaty za-
pewnione w czesci na powierzchni utwardzonych chodnikéw i w czesci w projektowanych zato-
kach postojowych z mozliwoscig postoju prostopadtego lub rownolegtego — szczegdty rozwigzan
wg planu sytuacyjnego.

Ze wzgledu na szczegdlny charakter lokalizacji drogi — w znaczonej czesci bezposrednie sgsiedz-
two istniejgcej scistej zabudowy, projekt przewiduje dostosowanie geometryczne i wysokos$ciowe
dojs¢ i dojazdéw do nieruchomosci. Wzdtuz catej projektowanej drogi zapewniono obustronne
chodniki o szerokosciach dostosowanych do warunkéw terenowych. W ramach projektu nalezy
rowniez przewidzie¢ regulacje geometryczng jak i wysokos$ciowg istniejgcych schodéw tereno-
wych i rampy — dojs¢ do wejs¢ budynkéw i furtek.

Wzdtuz projektowanej drogi projekt przewiduje regulacje geometryczne tukdéw istniejgcych
skrzyzowan, jak rowniez w kilku przepadkach regulacje szerokosci jezdni krzyzujgcych sie z ul.
Piotra Skargi innych drég gminnych — w tym, liczagc od ul. Grobelnej, skrzyzowan z ulicami: ul.
Bugaj, ul. Sobieskiego, ul. Poprzeczna, ul. Szewska, ul. Kopernika, ul. Bdzniczna, ul. Boczna i w
nieznacznym stopniu potudniowy tuk wlotu z ul. 3 Maja. Przez jezdnie wszystkich skrzyzowan
zaaprobowano przejécia dla pieszych.

Wzdtuz projektowanej drogi zostang odtworzone w nowych geometriach wszystkie istniejgce
zjazdy — jako zjazdy zwykte o szerokosciach zgodnych ze stanem faktycznym.

Zgodnie ze wskazaniem Zarzadcy drogi — w pasie ul. Kopernika i rejonie skrzyzowania z ul. Piotra

Skargi zaprojektowano odcinki drog rowerowych. W efekcie w poprzek ul. Kopernika zaprojekto-
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wano przejazd dla rowerdw w celu potgczeniu drég po obu stronach drogi a wzdtuz ul. Skargi
odcinek drogi rowerowej do skrzyzowania z ul. B6zniczna.

Dodatkowo z uwagi na bardzo matg odlegtos¢ pomiedzy wlotami skrzyzowan na odcinku od ul.
Szewskiej do ul. Béznicznej, oraz rozwigzania kanalizujgce ruch rowerowy wprowadzono dodat-

kowe uspokojenie ruchu przez wyniesienie skrzyzowania.

4.2. Przyjety system organizacji ruchu

Sposdb pionowego oraz poziomego oznakowania drogi prezentuje zatgczony plan sytuacyjny. Z
uwagi na charakter przebudowy, ktéry maksymalizuje wykorzystanie istniejgcego uktadu geome-
trycznego, réwniez przyjety system organizacji ruchu co do zasady bedzie tozsamy z istniejgcym.
Nowe elementy pojawia sie jedynie jako uzupetnienie dostosowujgce do nowych rozwigzan
geometrycznych, niezbedne dla prawidtowego funkcjonowania nowego uktadu drogowego.
Zasady pierwszenstwa przejazdu w obrebie wszystkich skrzyzowan pozostajg niezmienne.
Wszystkie wloty poprzeczne do ul. Skargi pozostajg podporzagdkowane pojazdom jadacym prze-
budowywanym ciggiem ulicznym.

Odcinek objety w stanie istniejgcym ograniczeniem predkosci, z uwagi na strefe szkolng zostanie
utrzymany. Jednak z uwagi na zastosowanie tagodnych najazdéw na progi zwalniajace wprowa-
dzono ograniczenie odcinkowe do 30km/h, bez dodatkowych ograniczen przed progami. Iden-
tyczne rozwigzanie zastosowano dla wyniesionego skrzyzowania z ulicami Bézniczng i Kopernika.
Z uwagi na ciasny tuk poziomy o kacie zwrotu bliski 90 stopni, oraz zwezenie jezdni przez wydzie-
lenie pasa do parkowania, rowniez na odcinku poczgtkowym pomiedzy ulicami Grobelng i Bugaj,
wprowadzono ograniczenie predkosci do 30km/h.

Przebudowie ulegty réwniez drogi dla rowerdw w ulicy Kopernika. Poniewaz przedtuzono je o
okoto 40m, az do skrzyzowania z ul. Skargi, to zdecydowano o likwidacji istniejgcych paséw dla
roweréw w ul. Kopernika. Po wybudowaniu nowego ukfadu drogowego drogi dla roweréw uzy-
skajg wjazd bezposrednio z ul. Skargi i nie bedg poruszaty sie po jezdni ul. Kopernika.

Pozostate zmiany systemu organizacji bedg miaty charakter uzupetniajgcy czy porzadkujacy, na
przyktad sposdb parkowania. W tym celu uzupetniono braki w oznakowaniu, lub skorygowano
lokalizacje poszczegdlnych znakéw oraz wprowadzono czytelne pasy do parkowania w obrebie
jezdni czy chodnikow. A przede wszystkim wprowadzono szereg zatok parkingowych, zlokalizo-

wanych poza jezdnia.

4.3. Oznakowanie pionowe

Sposdéb oznakowania szczegétowo ilustruje zatgczony plan sytuacyjny, na ktérych naniesiono:



— nowe znaki pionowe, ktdre oznaczono ,kolorowg” grafikg i opisano symbolami zgodnie z
»Rozporzadzeniem...”.

— znaki istniejgce, adaptowane bez zmian, ktére oznaczono ,rézowg” grafika,

— znaki przeznaczone do demontazu, oznaczono ,rézowg” grafikg a nastepnie symbole

przekreslone na czerwono.

— znaki istniejgce, przeznaczone do przestawienie, oznaczono grafikg ,bordowg” i dodat-
kowo wrysowano strzatke, gdzie znak jest przestawiany,
Zgodnie z zapisami ,, Rozporzadzenia...” w czesci opisujacej wielkosci i wymiary oraz widocznosci
znakdéw przyjeto, ze znaki projektowane w niniejszym opracowaniu wykona¢ nalezy w grupie
wielkosci znakéw MALYCH. Wyjatek stanowi znak A-7, ktéry obligatoryjnie nie powinien by¢
mniejszy niz wielko$¢ znakéw na drodze gtéwnej i zaprojektowano go w wielkosci SREDNIEJ. Tar-
cze znakéw drogowych powinny by¢ wykonane z blachy stalowej ocynkowanej — znaki z licem z
folii odblaskowej typ 1, za wyjgtkiem znakéw A-7 i D-6, ktére nalezy wykona¢ z wykorzystaniem
folii typu 2. W przypadku powtarzajacego sie znaku D-1 wprowadzono znaki w wielkosci ,,mini”.
Stupki do znakéw powinny by¢ wykonane z rury stalowej ocynkowane] z kotwg betonowg oraz
zaslepka. W dolnej czesci stupka winien znalezé sie element kotwigcy, zapobiegajacy wyrwaniu i
obréceniu konstrukcji. Dopuszcza sie stosowanie rur o nastepujacych wymiarach:
- $rednica 60,0 [mm] - grubos$é scianki min. 3,2 [mm]
Dopuszcza sie rowniez montaz znakéw na stupach oswietleniowych.
Dla znakow, ktére przeznaczono do przestawienia, nalezy wykonac¢ inwentaryzacje stanu znakéw
i decyzjg inspektora nadzoru, znaki ktdre nie znajdujg sie w dobrym stanie technicznym nalezy
wymienic. Projektant dokonat wstepnych ogledzin znakéw i niektére z nich zostaty uznane za
nienadajgce sie do ponownego wbudowania. Dlatego w pojedynczych przypadkach zaprojekto-

wano nowe znaki w miejsce istniejgcych.

4.4. Oznakowanie poziome

Zakresy i sposéb malowania projektowanej organizacji poziomej ilustrujg szczegétowo zatgczone
plany sytuacyjne. Poniewaz projekt przewiduje wykonanie nawierzchni jezdni i drég rowerowych
z betonu asfaltowego oznakowanie zaprojektowano jako grubowarstwowe z masy chemoutwar-
dzalnej lub termoplastycznej o grubosci od 1,8 do 3mm. Ostateczny dobér materiatu dokonany
zostanie przez wykonawce robdt po akceptacji Inwestora, w oparciu o rozwigzania stosowane na
drogach nadzorowanych przez Urzagd Miasta Pabianice. Zaktada sie spetnienie nastepujgcych
cech materiatowych:

— wspodtczynnik luminacji B (widocznos$¢ w dzien) —0.55,



— powierzchniowy wspotczynnik odblasku (widocznos$é w nocy) — 300 [mcd/m2]

— wskaznik szorstkosci (STR) - 50
Zakres oznakowania poziomego, obejmuje caty przebudowywany odcinek. Na odcinku wschod-
nim oznakowanie jest ,bogatsze” z uwagi na wydzielenie paséw do parkowania. Na odcinku
srodkowym i zachodnim ogranicza sie wtasciwie do oznakowania przejs¢ dla pieszych oraz linii
zatrzymania na skrzyzowaniach. Dodatkowo naniesiono réwniez znak P-17 na dfugosci przystan-
ku autobusowego oraz oznakowano miejsca postojowe dla oséb niepetnosprawnych za pomoca
znakdéw P-20 i P-24. Przy czym powierzchnie takich miejsc nalezy rowniez pomalowac w kolorze

niebieskim zgodnie z rozporzadzeniem.

Istniejgce znaki poziome, przeznaczone do usuniecia w zakresie wlotu ul. Kopernika, naniesiono
na planie w kolorze btekitnym. W tym przypadku nie bede prowadzone prace zwigzane z wymia-
ng nawierzchni, wiec znaki te nalezy usung¢ metoda bezinwazycja.

Na planie sytuacyjnym wprowadzono oznaczenie istniejgcych znakéw poziomych, za pomoca
jednobarwnej grafiki w odcieniu fioletu. Znaki projektowane naniesiono kolorem biatym a ich
opisy wraz z dfugosciami w kolorze turkusowym. Jezeli znak biaty jest nieczytelny to zmieniono

kolor na niebieski a opis umieszczono w kolorze czerwonym.

4.5. Urzadzenia bezpieczenstwa ruchu drogowego

Projekt przewiduje wprowadzenie urzgdzen wspomagajacych poprawe bezpieczenstwa wytgcz-
nie w zakresie progéw zwalniajacych czy wyniesionego skrzyzowania. Z uwagi na przebudowe
nawierzchni drogowych wyniesienia te zostang wykonane w sposdb trwaty, w konstrukcji iden-
tycznej z nawierzchnig bez koniecznosci stosowania progdw przykrecanych. Najazdy wyniesien

zostang oznakowane znakami P-25 oraz stosownymi znakami ostrzegawczymi A-11a.

4.6. Zakresy robot zwigzanych z oznakowaniem
Zakresy robot zostang wskazane w wersji koncowej opracowania, po uzyskaniu opinii i zatwier-

dzenia.

Opracowat:
mgr inz. Piotr Nikiel
mgr inZ. Piotr Nikiel
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